Doplněk   -  Litoměřice návrh dopravního značení ve prospěch cyklistů                  č..zakázky 2109/2012

Závěrečná zpráva a doporučení dalšího postupu

Zpracování dokumentace bylo provedeno v průběhu 4 Q. 2012 a předání dle  předávacího  protokolu  bylo provedeno dne 15.1.2013
Projednání dokumentace na společném jednání proběhlo na odboru dopravy MěÚ Litoměřice dne 29.1.2013. Všem účastníkům jednání jako součást pozvánky  byla zasána kpl. dokumentace v elektronické podobě.
Postupně bylo provedeno doplnění došlých a reálných připomínek. Ostatní jsou zaznamenány v komentářích a v závěrech. Přes některá opatrná či nesouhlasná stanoviska by rozhodně  mělo být dále pokračováno v systematické přípravě  řešení integrace cyklodopravy do městského dopravního systému – městské mobility.  
Doplnění -  seznam nových a doplněných výkresů (  celkem 10 x A3 situací) – situací zpracovaných v průběhu 2-4 2013 a s respektováním reálných připomínek  - viz. jednotlivé komentáře. 
- výkresová část - situace jsou  pro přehlednost rozděleny na úseky, jejichž označení koresponduje se značením obsahu seznamu příloh. 

Úsek definovaný odbočením z Želetické ulice do Terezínské Kotliny až po přechod pro chodce u světelné křižovatky v ulici Mezibraní nese označení „3“. Výkresová část tohoto úseku se skládá z deseti dílčích situací 01 – 10. 

Úsek definovaný křižovatkou ulic Mostecká a Mezibraní  přes Wintrovu a Jezuitskou ulici až po napojení na ulici Dlouhá nese označení „4“. Výkresová část tohoto úseku se skládá ze dvou dílčích situací 01 – 02.

Úsek definovaný křižovatkou ulic Mostecká a Mezibraní  až po napojení na ulici Dlouhá nese označení „5“. Výkresová část tohoto úseku se skládá ze dvou dílčích situací 01 – 02.

Úsek od Mírového náměstí až po křižovatku ulic Na Valech a Sovova nese označení „6“.  Výkresová část tohoto úseku se skládá ze čtyř dílčích situací 01 – 04.

Úsek definovaný křižovatkou ulic Na Valech a Sovova až po návrh společného přechodu přes koleje u Horního nádraží včetně nese označení „7“. Výkresová část tohoto úseku se skládá z šesti dílčích situací 01 – 06.

Úsek definovaný napojením navrhovaného společného přechodu přes koleje u Horního nádraží na ulici Nerudova až po křižovatku ulic Revoluční a Turistická cesta nese označení „8“. Výkresová část tohoto úseku se skládá ze tří dílčích situací 01 – 03.

Úsek Turistické cesty nese označení „9“. Výkresová část tohoto úseku se skládá ze tří dílčích situací 01 – 03.

Doplněné dílčí situace přepracované s ohledem na připomínky odboru dopravy města Litoměřice mají v označení přidané písmeno „a“ a v obsahu seznamu příloh jsou vyznačeny tučně. 

Stanoviska jednotlivých zástupců jsou v příloze této závěrečné zprávy

1. Policie ČR – DI Litoměřice  15.2.2013
2. Odboru dopravy MěÚ Litoměřice  19.4.2013

3. Oznámení o postradatelnosti zařízení železniční dopravní cesty ŽST Litoměřice horní nádraží  ze dne 6.3.2012(19.3.2012) zařazeno pod stanoviskem  č. 4 
4. Projednání s ČD resp. SŽDC - samostatný zápis z místních šetření s náměstkem SŽDC – ing.Jiřím Krupičkou  - upřesnění křížení ŽST Litoměřice horní nádraží  ze dne 22.4. a 30.4.2013 – přílohy 3 samostatné výkresy a situace dohodnutého řešení

5. Odbor Životního prostředí MěÚ Litoměřice 13.5.2013
6. Ředitelství silnic a dálnic ČR 21.5.2013
7. komentář ke stanovisku DI PČR 

8. komentář ke stanovisku ODaS 

   -   nové značky 
    -  seznam výkresů – situací – doplněné situace jsou vyznačeny tučně, ostatní situace jsou součástí předané dokumentace v 1/2013.
Závěry ze stanovisek v příloze   
1. Policie ČR – DI Litoměřice  15.2.2013 – celkově pozitivní stanovisko -  doplnění svislých dopravních  značek – respektováno. Požadavek na řešení křižovatky Vavřinecká – Mezibraní pro dopravu je nad rámec zadání.

2. Odboru dopravy MěÚ Litoměřice

Ve věci doporučení užívání vodorovné dopravní značky „V 20“ – cyklopiktokoridor je rozdíl mezi názorem projektanta a vydaném stanovisku. 

Požadované doplnění svislých značek v průjezdu ul. 5 května a zohlednění podélné stání v ul. Nerudova bylo v situacích provedeno. 

Řešení aby místo  vodorovné dopravní značky „V 20“ byly použity značky „IS21a-21d“ – směrové tabulky pro cyklisty nedoporučujeme. Vhodné by bylo provést řešení  jako součást celkové    systémové integrace cyklistické dopravy rozhodně ne samostatně.  

3. SŽDC oznámení o postradatelnosti – zařazeno pod stanoviskem  č. 4 
4. Zápis z místních šetření s náměstkem SŽDC Ústí n/L – ing.Jiřím Krupičkou  - upřesnění křížení ŽST Litoměřice horní nádraží

· byla určena kilometrická osa přechodu pro pěší a cyklisty v š. 5,0 m a základní podmínky  s respektováním variantního řešení uspořádání nástupiště před hlavní budovou

· v dalším pokračování je nutná iniciace ze strany Města k řešení dalšího stupně na pozemcích SŽDC. 

· ze strany Města je nutné zpracovat PD napojení vč. geodetického zaměření na  ul. Nerudova a Teplická (Křižíkova). tzn. plynule pokračovat v započaté přípravě a společných jednáních.   
5. Odbor Životního prostředí MěÚ Litoměřice souhlasí s navrženou dokumentací vč. úpravy Pokratického potoka – dílčí části a parkovacích míst pro kola na Mírovém náměstí . Upozorňuje na nutnost systémové integrace cyklistické dopravy do dopravního systému města. 
6. Ředitelství silnic a dálnic ČR  ze dne 21.5.2013 – nejdříve z předběžného opatrného ústního souhlasu naznačovaném při jednání dne 29.1.2013 je nyní ve vyjádření uveden nesouhlas s vyznačením  cyklopiktokoridoru  z důvodu finanční náročnosti údržby vodorovné dopravní značky „V 20“.  Doporučují  řešit koridor pro cyklisty svislým dopravním značením. 
       Jak bylo podrobně sděleno a diskutováno  při jednání 29.1.2013 na odboru dopravy, plánovaná oprava Tyršova mostu není prostorově  v rozporu s řešením cyklodopravy na mostě.

7. komentář ke stanovisku DI PČR 
8. komentář ke stanovisku ODaS 

Doporučené kroky 
· pokračovat v projektu řešení lokality Pokratických závor v návaznosti na  revitalizaci Pokratického potoka
· pokračovat v projektu řešení horního nádraží resp. napojovacích bodů z obou stran trasy a koordinačních kroků se SŽDC v úrovni projektových prací
· pokračovat v integraci městské mobility a cyklodopravy  jako rovnocené součásti městského dopravního systému vč. rozšíření kvalitních parkovacích míst
· z odborné diskuze vyplynula i požadavek bezpečné  cyklodopravy kolem škol a parkování  u škol
· aktualizovat cyklogenerel města 

Závěr projektanta
Integrace cyklistické dopravy  jako součást městského dopravního systému s cílem snížit znečištění plynoucí z IAD (individuální automobilové dopravy) a zároveň snížení požadavků na parkovací místa je velmi náročný proces. Zavedení městské mobility s dílčím omezením IAD   svým způsobem znamená „dopravní revoluci“ ve městě.
 Nejdříve je však nutná  revoluce v myšlení  a pohledu na trvale udržitelný rozvoj z hlediska využití všech výhod cyklistiky daném městském prostředí. 
 Dopravní prostor je omezený a je žádoucí se o něj podělit.  Ze stanovisek dotčených stran vyplývá ochota problematiku řešit. Z toho důvodu je nutné v další přípravě a s dalšími stupni dokumentace pokračovat a hledat kompromisy i za cenu snížení rychlostí a příp. dalších omezení, které nebudou motoristickou veřejností v počátcích úplně přijata  s nadšením.  
Ze všech veřejných diskuzí vyplývá, že většina má touhu  zlepšovat životní prostředí i cestou snižování emisí plynoucích z motorové dopravy,  ale zdá se že málo z nich má představu,  že by jen tak omezili svůj zvyk a přestali jezdit autem.  Většina   má  oprávněný  pocit a bojí se jet na kole v intenzivní motorové dopravě bez ochrany a vhodného dopravního zabezpečení. 

V jiných  i mnohem složitějších městech se dopravní situace ve prospěch člověka  a místa, kde stojí za to žít  zlepšila, proč by se to nemohlo podařit i v Litoměřicích ?   
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